Der Verkehrsldrm
an der Rheinuferstrafie liegt bereits
heute sowoh! tagsiiber als auch nachts
ltber den Grenzwerten der Bundesimmis-
sionsschutzverordnung. Der Gutachter -
das Biiro Schiifier-Plan — geht davon aus.
dass der Autoverkehr durch die necue
Bebauung auf der Rheinuferstraie um
mindestens 12.500 Fahrzeuge zunehmen
wird, also um ca. 20% bis 25%. Der
Lirm wird d also weiter steigen. Dies mag
aufgrund "des bereits bestehenden Lirms
den Ohren bewuBt nicht weiter auffal-

len, doch es wird eine groBere Belastung |

der Gesundheit zur Folge haben, die mit-
tel- und langfristig Herz- und Kreislauf-
Krankheiten nach ziehen wird.

Ein VerstoB gegen das Bauge-
setzbuch

bedeutet es, wenn die Gesundheit der
Menschen, die bereits in dem von dem
Bebauungsplan betroffenen Gehiet woh-
nen —hierdie AnwohnerInnender Rhein-
uferstraBe ~ durch die neue Planung
geldhrdet statt gesichert wird. Der Gesetz-
geber schreibt var, dass neue Bauleltpld-
ne .,dazu bellr"lgdn [so!len] eine men-
5_chenwurc{1ge Umwelt zu sichern®. Dabei

sollen i besonderen auch ,,die allgemei-

nen Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhiiltnisse” berticksichtigt

werden. (§1, Abs. (5) BauGB). Dies tut
_der Bebauungsplan Rheinavhafen nicht,
indem er die Verkehrsmenge aufl der
Rheinuferstr. und damil die Larmwerte
steigert, statt sie zu mindern.

Die RheinuferstraBBe ist iiber-
lastet

so die Erkenntnis des Gutachters van
SchiBler-Plan. Deshalb kann siz den
zusiitzlichen Verkehr nur dann aufreh-
mern, wenn sie umgebaut wird. Zulasten

der Fuflginger natiirlich. Um _die Ver-
kehrsmengen zu bewilligen, sollen Fu- |

ginecriiberwege wepfallen. An der Mech-

‘ smdl verbessert s:ch mcht sondcrn ver-

tildisstrafle wird auf den siidlichen
FuBgingeriiberweg verzichtet, an der
Kreuzung Dreikonigenstraie auf den
nérdlichen FuBgingeriiberweg, An den
Kreyzungen Filzengraben und Grofe
Witschgasse wird auch in Zukunft keine
Uberquerung der Rheinuierstrae in
einem Zuge méglich sein. In Héhe der
Kleinen Witschgasse findet weiterhin in
OUst-West-Richtung in der Regel ein Auf-
enthalt zwischen den beiden Fahrbahnen
slatt. Fazit: Die seit Jahren gewglile

Anbmdung des Rhemhafens an die Sud-'

schilechtert sich sogar in Teilen. ¢

Um ein schnelleres AbflieBen des Auto-
verkehrs von der Rheinuferstraie zu
erleichtern, sollen beide Aste des Ubier-
rings zwischen Rheinulerstrafie und Main-
zer Strafle einen Zweirichtungsverkehr
erhalten. Sortiert wird die Richtungen
dann durch einen Kreisverkehr auf dem
Ring in Héhe Mainzer Strafe.

Anhaltendes Gemecker

{iber die zukiinftige schlechte Situation
fir die FuBBgéngerInnen fihrte bei der
Stadtverwaltung zu der Uberlegung, die
Kapazitit der Rheinuferstrafie aofl ande-
re Weise zu erhghen: mit Hilfe des Baus
einer dritten Spur in Stid-Nord- RIC]HU.HL
Padirh sall mebr “Stavranm™ fie die
Autos geschaffen werden, der es ermog-
licht. den FuBipiingerInnen beim Uber-
queren linger Griin zu geben. Aber lei-
der entfallen auch in dieser Variante 3.
Spur” die oben genannten Uberwege.
Die Trennwlrkung der Rheinulerstrafie
\»Tf&qerTo I und belont “Zudem wird |
der Larm sich \fﬂt}_.’r‘-g:-[llglmn ein neues
Ldrmgul‘lcllt-i:—r: wird dadurch fillig. liept
aber noch nicht vor. Auch ist nicht pesi-
chert, wer die sich deutlich erhéhenden
Kosten fiir den Bau einer dritten Spur

dbernimmt. Vorstellbar sl dass diese
doch gravierende Anderung pepeniiber
der alten Plapung eine erneute Offenla-
ge nach sich ziehen miifte - vor allem
wenn die Lirmwerte sich weiler erhohen.
Die Verfasserin ist pespannt. mit welchen
Tricks dies vermieden werden wird.
Astrid Reiniers




Der neugestaltete Rheinauhafen:
Ein Geschenk an die Biirger der Stadt?

Der Chef des Dezernates VIII fir Wirt-
schaft, Stadtentwicklung und Stadtipla-
nung, Beigeordneter K. O. Fruhner, hilt
regelmifig Vorlesungen am Geographi-
schen Institut der Universitat zu Koln.
Wie zu horen ist, nimmt er dort kein Blatt
vor den Mund, was die stiidtebauliche
Planung in Koln angeht.

Im Geschiiftsverteilungsplan der Stadt-
verwaltung gibt es ein Kistchen VI/1 im
Dezernat VI des Beigeordneten Prof. Béla
Diren mit dem Titel ., Projekt Rheinau-
hafen.” Wieso ist dieser Bereich aus dem
Dezernat Fruhner ausgepliedert? Wer
entscheidet hier eigentlich? Heiflt das,
Daren (SPD) macht die Arbeit und Fruh-
ner (CDU) entscheidet? Geht es noch
um Stadtplanung oder nur noch um die

Wirtschaft? Bei langerem Hinsehen, ein
gewolltes Chaos zum Nachteil der Birge-
rinnen und Birger von Kéln.

Ein Beispicl: diese organisatorische Auf-
teilung hat dazu fithrt, dass der eine
im Flichennutzungsplan fiir das Gebiet
des Rheinauhafens ein Drittel der zu
bebauenden Fliche zur Wohnnutzung
ausweist. Aber, gerade ist die Frist der
gesetzlichen Offenlegung des Bebanungs-
planes zur Beteilipung der Birger ver-
strichen, wird auf Betreiben der CDU
und FDP im Stadtentwicklungsausschuf
aus dem ,,Mischgebiet", mit festgeleptem
Wohnanteil, ein ,,stddtisches Kerngebiet®,
in dem die Wohnungen nur untergeord-
net berlicksichtipt werden.

Die Wolmrdumnutmnn im Rhl.mauha—

fen ist im Jahr 2001 von

31,8% zundchsl geplanten

schlossen bleiben soll. Der Rat hat bisher
darauf verzichtet! Warum nur? Glaubt
er etwa, einen verniinftigen Vertrag noch
nach Satzungsbeschlufl zu bekommen?

Die privatwirtschaftliche Nutzung der
GrundstuckeTﬁ{'Rhemauhafen und die
Vetragsverh'mdlungen mit den zukiinf-
tigen Investoren ist von der Eigentii-
merin Hafen und Gulerverkehr Kéln
AG(HGK)dLrSladt emwml\lungsge‘;ell—
schaft ,modernes kéln GmbH* {ibertra-
gen worden. Oriwin Génner, Geschift-
fiihrer von ,modernes koln“, kommen-
tiert den aktuellen Bebauungsplanent-
wurf fiir das Rheinauhafengeliinde: ,,Das
Projekt Rheinauhafen ist ein Geschenk
der Stadt Kéln an ihre Biirger"

Eine Unyerschimtheit. Er weifl genau,
dass das Rhemauhafenpwjgkt ein. groBes
Geldgcschenk an dle I_r_whestorc____lst o5

auf 24.6% im Jahrc 2002
gqsg:h:ump[t ElmgL der
Iiéiufer der Grundstiicke
haben bereits. Ende 2001
abermals _ hohexe. _ Nutz-
flichen fiir Biroputzung
gsgg_l:dert Begrundung £5
zahit sich sonst nicht. Kon-
sequenz: héher bauen ader
; noch weniger Wohnraum.
Na klar, Geschift peht
vor.
Normalerweise legt der,
Rat i éifem stadiebanti.
schen Vertrag fest, was in

CDU-Kliingel auf Hachstniveau?:

Berelts Ende 2001 wurden dle Iukratwen urundstucke

an die Offentlichkeit, das s sich bei einer Peihe der Kaufer dm Flrmen handelt_ i
die sich in den letzten Jahren als grofzigiye Spender an die CDU bewihrt ha haben

Ob uberhaupt und ¢ auf we!che Weise ein B’ eterverfahren fiir die rendltetrachtlgen
Filetstiicke durchgeflihrt wurde, ist derzeit angeklart. S

[

.

{Aus: Rathaus ratlos Nr. 142, Januar 2002 - Biindnis 90/DIE GRONEN in']_!(él_riér'Rat) ’

dem jeweiligen Planungs-
i gebiet "zum Nuize der
Biirgerinnen und Biirger
und Kélns gemacht wer-
| den darf und was ausge-




| Wird der Kolner Stadtrat immer iiberfliissiger?

Der Rat der Stadt Kéln hat bis heute
keinen Stidibaulichen Vertrag zwischen

der Stadt K&ln und der HGK abgeschlos- |

sen. Das Verfahren mufl geregeit sein,
mit denen die stidtebaulichen Ziele der
Entwicklung des Rheinauhafens erreicht
| werden miissen und nachhaltig gesichert
werden sollen. Das Wohl der Allgemein-
heit und die Vorstellungen und Bedingun-
pgen des Rales, dem Vertretungsorgan fiir

die Biirgerinnen und Biirger und [iir die |

Belange der Stadt Koln, miissen gewahrl
bleiben. Bisher steht es im Belieben ¢ der
Kaufer __ggg Nutzer, wie sie rmL__gl_em
machen konnen - naturhch im Rahmen
der allgememen Gesetzgebung,

Bereits im November 2001 wurden
Verabredungen zwischen HGK/modernes
x6In und den zukiinftigen Kaufern und
Nutzern des Rheinauhafengebictes getrof-
fen, die in der Form zu Beanstandungen
des Verfahrens fihren kénnen. Einige

«Beispicle aus den Vertrigen mit den Kdu-
ferm:

In § 4 wird behauptet, dass es bei
der Offenlage des Bebauungsplanes fir
doen RlEcinadhafen keile unciiuhswed-
ten Einspriiche von Biirgern der Stadt
Koln... innerhall der Einspruchfrist ein-
gegangen (sind}, so dass die Stadt Kaln,

Bauaufsichtsamt, nunmehr gemiB § 33
BauGB in der Lage ist, Bavantriage zu
bearbeiten und zu genehmigen.”

Rightig ist, dass 48 qualifizierte Einwen-
dungen fni:lgerccht emgerencht wurden.
Sie waren nach Auskunit der Stadtpla-
nungsami 80 qualifiziert, dass darauf hin
verfahrenstechnische Mingel geheilt”
wurden. Seit Abgabe der Einwendungen
gegen den Bebauungsplan am 18.05. 2001
haben die Einwender bis heute keine
Stellungnahme dazu vom Stadtplanungs-
amt erhalten oder sind in einer Anhé-
rung zu den vorgetragenen Beschwerden
gehért worden. Das Gesetz schreibt vor:
_Das Ergebnis der Entscheidung hat die
Stadt den Einwendern ...mitzuteilen.”
Der Umgang mit den, Abwagungsmatre-
rial ist in der hier behandelten Form
unzuldssig.

Hochwasserschutzkonzept: Der gesam-
te Rheinauhafen befindet sich im Reten-
tionsraum des Rheins und wird vom stéd-
tischen Hochwasser nicht erfafit, Das [iir
das Gebiet vorgeschriebene Planfeststel-
lungsverfahren st bis heute nicht aus-
gelegt. Die erforderlichen Unterlagen,
Jua Verlahren einzuleiten, sind bis zum
(18.02.2002 bei der Bezirksregierung nicht
eingegangen. Am 14. 02. 2002 =oll der
Stadtentwicklungsausschufs den Beschluf

des Rates vorbereiten!?! Nach Auskunft
von Prof. B. Doren wird es keinen Eva-
kuierungsplan filr das Geliinde geben,
Die Auflagen der Feuerwehr werden die
Planungen erheblich verzogern. Insbe-
sondere die zur Rettung erfordertichen
Einbuchtungen der stiidtischen Hochwas-
serschutzlinie in das Hafengelinde hin-
gin, wird die Frage nach dem Ersaz
fiir die Retentionsflichen und die Schi-
digungen der benachbarten Stadtviertel
bei Hochwasser berechtigter Weise neu
entfachen. Aus upserer Sicht milssen alle
Malnahmen des Hochwasqerschutns von
den Nutzern getragen werden und.nicht
von den Steuerzahlorn, -

§ 9 Managementverirag: Die Erwerber
milssen sich im Kaufvertrag verpfiichten,
mit der HGK einen Managementvertrag
iiber die Verwaltung und Bewirtschaf-
tung des gesamten Rheinauhafengebietes
abzuschliefen,

Es folgen neun Punkte, von der Image-
pflege und positiver Darstetlung  des
Gesamtobiektes, Uberwachung, Wart-
zung und Reinigung bis zur Bonitdts-
priifung von Miet- und Kaufinteressen-
ten. Die Verpllichiung zur Kosteniiber-
nahme wird durch Eintragung einer Real-
135t abgesicheit. Wenn das mal keine

Probleme gilbit? S

Kliingelbuytton Rhemauhafen
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Wer wird im Rheinauhafen Strom und Telefonliefern?

Europa fordert offene Mirkte, v. Miert steht bereit

Kolner Ratzelspass:
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Und denken Sie daram:




